TEST Serienminis




Klmsmﬂen vor Cuxhaven: Pogo 2, Zero und Pogo 1 (v. |.)
3 ’ im Vergleich. GroBes Bild: Mini vom Typ TipTop
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TEST Serienminis

ahrscheinlich vergeht kaum
ein Térn an der deutschen
Ostseekiiste, ohne dass man

einem dieser seltsamen kleinen Boote be-
gegnet. Sie messen lediglich sechseinhalb
Meter von den senkrechten Steven bis zu
den breiten, mit angehiingten Doppel-
rudern versehenen Hecks. Sie sind flach,
breit und gedrungen. Als hiitte jemand
versucht, Pfannkuchen in Bootsform zu
driicken. Sie tragen filigrane Riggs mit
Backstagen und merkwiirdige schwenk-
bare Gennakerbiume.

Es sind Minitransat-Yachten, genauer
Serienminis. Entschirfte Derivate erfolg-
reicher Einzelbauten (Protos), die den
Extremklassiker Minitransat (solo von
Frankreich nach Brasilien) iiberstanden
haben und mit Lowtech-Materialien in
Serie gebaut werden. So sind beispiels-
weise Tiefgang und Rigghohe bei Serien-
minis drastisch reduziert.

Offenbar haben nun unkonventionelle
Segler hierzulande ebenfalls die Vorziige
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ZweckméRBig, aber noch freundlich: Wer
sténdig aufrdumt, hat’s gemiitlich (1.).
Réumt stdndig auf: Transat-Aspirant und
Héndler Henrik Masekowitz

&> TIPTOP

Linge/Breite/Tiefgang . 6,50/3,00/1,60 m

Verdringung. . 1050 kg
Geoleapaleie s o e LA e I 26 m*
GroBer Spinnaker ... .. .. .. . ca. 75 m?
Lichte Héhe Salon..... ... .. i 1,40 m

Werft/Vertrieb Voiliers Bepox, 37-41 Boulevard
Dubouchage, F-06000 Nizza; info@mini650.de
© Eleganz durch Einkantung des oberen Rumpfs
@& Hohe FuBstﬁlzenguw&hren sicheren Halt

© Autopiloten-Schubstange geschiitzt unter Deck
© Einstiegsluk gewShnungsbediirftig

© \Wasser sammelt sich in Kajen*ﬁitzmulden

der Klasse erkannt und machen die Ein-
hand-Mini-Szene zu einem kleinen
Trend. Die Atlantikregatta Les Sables—
Les Agores, die von der franzésischen At-
lantikkiiste zu den Azoren und zuriick
fithrt, segelten TipTop-Eigner Henrik
Masekowitz, Pogo-1-Segler Dominik
Ziirrer aus Bonn und die in Miinchen ge-
borene Isabelle Joschke mit. Letztere so-
gar mit viel Erfolg: erste Frau und Platz
fiinf auf der ersten, 1300 Meilen langen
Etappe (69 Starter, 10 Aufgaben).

Henrik Masekowitz
macht Ernst. 2700 Mel-
len stehen bereits auf
dem Log seines TipTop

Selbst die Schiffe werden nun schon
in Deutschland entworfen und gebaut.
Bootshaumeister Wolfram Heilbeck
fertigt einen Proto in seiner Hooksieler
Werft Spezialbootsbau an — nach eigenen
Entwiirfen. Die nichste erreichbare Re-
gatta, auf der die Minis einen eigenen
Start haben, ist die Flensburger Herbst-



woche. Henrik Masekowitz will sein
Schiff direkt nach dem Zieldurchgang der
Azoren-Regatta an die Forde trailern.
Nachdem die Protos zwar erwiesener-
mafien schnell, einhand- und hochsee-,
aber nicht fahrtenfihig sind, wollen wir
wissen: Wie jedermanntauglich sind ihre
Abkémmlinge mit der eigentiimlichen
Optik? Antwort: Extrem gut, Die trailer-
baren Einmann-Hochseerenner bieten
zwar nur eingeschrinkten Komfort, aber
dafiir viel einfach erzielbaren Segelspafi.
Beachtung verdient besonders der Po-
go. Die Allroundtauglichkeit der Serien-
minis hat er wie kaum ein anderes Boot
bewiesen. Nach schitzungsweise einer
Million gesegelter Ozeanmeilen hat der
Kultmini in dem moderneren Pogo 2 sei-
nen Nachfolger gefunden. Bemerkens-
wert fahrtentauglich ist auch der in Spa-
nien gebaute Zero samt Hubkiel und Spe-
zialtrailer mit Kippgestell. Bemerkens-
wert hiibsch der brandneue Serienmini

vom 'Typ TipTop aus Frankreich. Schon
die Typenvielfalt beim Test in Cuxhaven
beweist: Lingst haben Serienminis ihren
Exotenstatus in Deutschland verloren.
Mirtlerweile gibt es iiber ein Dutzend Se-
rienminis, und grofie internationale Mini-

Regatten finden nur noch selten ohne
ernstzunchmende deutsche Beteiligung
statt. Nicht zuletzt dank der Serienminis.
Der TipTop von Bepox aus Marseille
istvor allem eines: hiibsch. Denn sein De-
signer, der erfolgreiche Konstrukteur und
Segler von Minitransat-Yachten Samuel
Manuard, hat die Rumpfschale im Bereich
der Fufireling etwa eine Handbreit nach
innen gekantet, das Deck ist also schmaler
als der Rumpf. In Verbindung mit dem fla-
chen Aufbau wirke das Boot fast filigran.
Aufierdem verrit ein Blick auf den
Steven des TipTop, dass sich in puncto
Entwicklung von Rumpflinien in den ver-
gangenen Jahren einiges getan hat. Denn
anders als bei dlteren Minis (auch bei Ein-

So klappt's: Von
einem kurzen Hebel
wird der an der Reling
beigeklappte Spibaum
um den Bugkorb
herum nach vorn
geschwungen und mit
Achterholemn fixiert.
Danach kommt
Sportboot-like eine
Halsleine zum Einsatz

zelbauten) wirken seine Wasserlinien im
Vorschiffshereich auf elegante Art hohl-
wangig. Henrik Masekowitz und Chris-
toph Sohnrey, frische Pogo-2-Eigner,
gelang im zweihand zu segelnden Mini-
Fastnet Platz 48 von 97.

Wiihrend zweier langer Starkwind-
kreuzen auf der Elbe (teilweise nachts)
wird klar, dass kaum ein Kleinkreuzer so
viel Sicherheit vermitteln kann wie ein
drei Meter breiter Serienmini im All-
gemeinen und der TipTop im Speziellen.,
Denn der ist ein schnelles und seetaug-
liches Schiffchen. Gewdhnen miissen
Segler sich daran, dass die Schiirzen der
Reffs fast bis auf Deckshéhe lappen und
die Sicht nach Lee erschweren. Aufier-
dem daran, dass cher Giber Segelfliche als
iiber Strecker getrimmt wird und dass ab
dem zweiten Reff (also ab etwa 4 Wind-
stirken) ein inneres Hilfsvorstag gesetzt
werden muss, damit der Mast nicht zu
sehr pumpt - in den Wenden muss die
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Mutter aller ergonomischen
Cockpits: Unter dem
FuBabstiitzkasten achtern liegen
Rettungsinsel und Elektronik

> POGO 1

Linge/Br./Tiefg. .. 6,50/3,00/1,60 m

Verdrdngung .. ... .. 1250 kg
GroBsegel:............ .00 e 21 m?
GroBer Spinnaker ... .. . . ca. 70 m*
Lichte Hohe Innenraum ...

Grundpreis (gebr. Boote) ... ab 15000 Euro
Werft /Vertr. Chantier Naval Structures, ZA de Kerbé-
noén, F-29120 Combrit; www.pogostructures.com

@ Innenlayout in klassischem Kleinkreuzerstil

© Ergonomisches Cockpit

© Erwiesenermalien hochseetauglich

© Kein genial einfaches Schwenkbaumsystem

© Weniger Raumwind-Power als moderne Designs

Fock dann um das Hilfsstag gezerrt wer-
den. Wie alle leichten Boote wird der
Tiplop oft durch Windwiderstand abge-
bremst — es kann sogar passieren, dass
Minis wie Katamarane in Wenden riick-
wiirts treiben.

Das Interieur des TipTop wirkt trotz
seiner Zweckmiifligkeit freundlich. Na-
tiirlich iberwiegt nacktes GFK, was man
mogen muss. Bodenbretter gibt es nicht,
und Stauraum unter den Kojen fehlt zu-
gunsten des vorgeschriebenen Festauf-
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Rasantes Unikum: Der Ur-Serienmini
Pogo 1 féhrt einen klassischen Spi-
baum (l.). Na, bitte: Das Interieur mit
Langskojen wirkt fast gemiitlich

triebs ganz. Das auch unter Deck drei
Meter breite Boot beeindruckt mit seiner
Raumwirkung. Die Werft hat ihr Bestes
gegeben und Pantryblock und Navi mit
Holz abgesetzt. Bemerkenswert sind die
Sitzmulden in den Hauptkojen, in denen
Segler sich querschiffs dosend verkeilen
konnen. Gute Idee, aber Wasser tendiert
dazu, sich in den Mulden anzusammeln.
Der elegante TipTop segelt jedoch im
Minusbereich, wenn es um scinen Nie-
dergang geht. Denn der besteht aus einer

Sauberer Einstieg:
Klapptiir und
angeschrégtes
Schott des volumi-
nosen Aufbaus
gewihren Platz
und Sicherheit

quadratischen, schwer verschlieffbaren
Luke. Gegen Spritzwasser ist sie zwar
durch ein verlingertes Kajiitdach hinrei-
chend geschiitzt. Dennoch wirke die Lo-
sung etwas lieblos, zu einfach.

Der rund 130-mal gebaute Pogo 1 ist
ohne Zweifel der Ur-Serienmini in mo-
derner Form. Da diese Boote vornehm-
lich fiir lange Schlige und gar Adantik-
iiberquerungen eingesetzt werden, hat er
deutlich mehr Meilen absolviert und da-
bei mehr Erfahrungswerte produziert als



jeder andere Kleinkreuzer.
1995 als entschirfter Proto
aus den Linien der sieg-
reichen ,Amnesty Interna-
| tional* (Designer Pierre
L Rolland, Skipper Thierry
. Dubois) entstanden, hatte
zwar auch der neue Pogo
- damals ein grofies Erbe an-
M zutreten: das des Urur-
Minis ,,Coco®, eines extrem
seetauglichen konventionel-
len Boots mit Spatenruder
und Achterstag.

Der Pogo hingegen, der
bei der kleinen Werft Struc-
tures in der Bretagne gebaut

wird, hat diese Hiirde mit
Bravour genommen und eine ganze Ge-
neration von Minis geprigt. Als Refe-
renzboot durfte es, vertreten durch die
charterbare ,,Pogolino®, beim YACHT-
Test nicht fehlen. Zum alten Fisen gehort
das kleine Schiff, ausgestattet mit der Ur-
form aller wirklich ergonomischen Cock-
pits, trotz seines Geburtsjahrs aber noch
lange nicht: Bei viel Wind an der Kreuz
schen moderne Protos gegen den Pogo
oft blass aus.

Mit seinem massiv laminierten Rumpf
aus Polyester, dem konventionellen Rigg
aus Aluminium sowie der auffilligen Fufi-
reling und der klotzigen Travellerschiene
widerlegt der Pogo das Vorurteil, High-
tech und Geschwindigkeit bedeute Extre-
mismus final,

Natiirlich zeigt auch der Pogo 1 mini-
typisches Segelverhalten, das sich wie ei-
ne Mischung aus kat- und kielbootarti-
gen Elementen anfiithlt. Im Speziellen
heifit das: Seine grofie Segelfliche und
enorme Breite (fast drei Meter) lassen den
Pogo stabil und etwas ungelenkig wirken.
Ziigiges Anfahren und Auf-dem-"Teller-
Drehen unter Segeln zihlen ebenso wie
schnelles Vertreiben zu seinen Schwi-
chen. Wie alle Minis muss der Pogo |
deshalb mit Bedacht und vorausschauend
mandvriert werden. Am besten geht das
ohne Fock und mit zwei Reffs im 21 Qua-
dratmeter messenden Grofisegel. Vor al-
lem ausreichend Leeraum ist wichtig,

o

geniigend Tempo und eine gehorige Por-
ton Gefiihl dafiir, wann sich die Voraus-
fahrt in Quertreiben verwandelt.

Der Pogo 1 triigt als eines der ersten
Schiffe iiberhaupt serienmiifiig ein Topp-
rigg im Stil der grofien Einhand-Regatta-
yachten. Das Problem der Uberrundung
des Grofisegels l6st er auf die einzig mog-

»Die Kreuzeigenschaften
erhalten und den Raum-
wind-Speed erhéhen«

liche Weise, mit Toppbackstagen. In nor-
male Rigg-Nomenklatur tibertragen be-
deutet das: Zwei Achterstagen werden
wechselseitig durchgesetzt, das weit aus-
gestellte Grofisegel fithren sie zwischen
sich. Aufgrund der Betonung des Grofi-
segels - das kleine Vorsegel tiberlappt fast
nicht - sicht ein Rigg dieser Art etwas un-
balanciert aus. Seine Logik macht es je-
doch hochgradig attraktiv. Die Toppback-
stagen sollten withrend der Halse mitge-
fahren werden. Nicht so schlimm ist es

Pogo 2 mit Optik
eines modernen
Prototyps:
scharfer Eintritt
vorn, fiillige
Spanten achtern,
maximale Breite

Serienminis TEST

hingegen, werden sie mal unachtsam be-
dient: Die Salinge sind gepfeilt, der Mast
fillt nicht gleich um.

Ein weiteres Merkmal des Pogo-
Riggs ist der klassische Spinnakerbaum,
der End-to-End zwischen den Schothér-
nern eines (70 Quadratmeter grofien)
symmetrischen Spinnakers geschiftet
wird. Damit ist der Pogo 1 wohl der letz-
te Mini, der nicht mit dem — ebenfalls
Schonheit aus seiner Logik schopfenden
— Schwenkbaumsystem ausgestattet ist,
das asymmetrische Segel nach sich zieht.

Aufallen Riggs dieser Artist die nicht
rollbare, dafiir aber mit einem Bindereff
versehene Fock ein Merkmal. Der Pogo 1
trigt eine Genua — klassentypisch an Stag-
reitern gefahren.

Zwar hat das Urboot Pogo inzwischen
ernstzunehmende Konkurrenz durch von
anderen Werften gebaute Modelle be-
kommen. Und viele der neuen Serien-
minis wirken tatsichlich moderner, noch
stirker an aktuelle Protos angelehnt. Je-
doch haben lediglich die Bootsbauer bei
der Werft Structures in Combrit-Ste-Ma-
rine bereits Design-Runde Nummer 2




Weites Raumgefiihl, wenig Stauraum:
Wegen Festauftriebs unter den Kojen
stecken Kleinteile in Tuchtaschen

eingeliutet und mit dem Pogo 2, einem
Design der Groupe Finot, offensicht-
lich wieder Mafistibe gesetzt. Wer beim
Minitransat etwas in der Serienwertung
werden will, muss derzeit diesen Mini in
die engere Wahl zichen.

Kein Wunder, die Bretonen sind im
Bau von Minis sehr erfahren. Sowohl
Werftchef Christian Bouroullec als auch
sein Vize Erwan Tymen haben selbst ei-
nen Pogo (als Etappensieger) bezichungs-
weise einen Pogo 2 im Minitransat gese-
gelt, ,Wir wollten ein Boot bauen, das die
guten Kreuzeigenschaften des Pogo 1
beibehilt, raumschots jedoch dem gewal-
tigen Segelplan mehr Stabilitit entgegen-
setzen kann®, erklirt der Spezialist Tymen
die Design-Unterschiede zwischen den
beiden Pogos. ,Die einzige Maoglichkeit,
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Trotz Leinen-
gewirrs: Schon
mit wenig
Aufwand ent-
wickelt sich
rasante Fahrt -
festhalten!
> POGO 2
Lénge/Breite/Tiefgang . . . 6,50/3,00/1,60 m
L, L e e S R SRR 1000 kg
GIOBIRGRE, 2 o LR At 5 LTI 28m?
GroBer Spinnaker ... .. .. . ca. 70 m?
Lichte Hihe Innenraum.............. .. . 1,42 m
Grundpreis . et SO0

Werft/Vertr. Chantier Naval Structures, ZA de Kerbé-
noén, F-29120 Combrit; www.pogostructures.com
© Wenige Schotten, weites Raumgefiihl unter Deck
© Ausgekliigelte Schwenkbaummechanik

© Souverdne Raumwind-Eigenschaften

© FuBstiitzen in der Plicht niedrig

© Bei Wind geringer Ruderausschlag

die Stabilitit bei gleichem Rumpfgewicht
zu erhdhen, lag in grofierer Wasserlinien-
breite.“ Und das merkt man auch. Kein
anderer Serienmini sieht auf Anhieb
einem Proto so dhnlich wie der Pogo 2
mit seinem breiten Heck. Laut VPP
knacke er die 10-Knoten-Grenze mit ei-
nem 70 Quadratmeter messenden Spin-
naker, besegelt bei 3,5 Windstirken, und
kreuzt bei 12 Knoten wahrem Wind mit
5,7 Knoten gegenan — und hilt dabei ci-
nen wahren Windwinkel von 40,7 Grad.
Da soll niemand sagen, dass Minis nicht
kreuzen. Zumal der Pogo 2 bei Leicht-
wind einfach etwas tiefer gefahren und
ein Code-Zero-Segel am Schwenkbaum
gesetzt werden kann, Natiirlich ist die
grofie benetzte Fliche ein Nachteil und
das Boot bei Leichtwind langsamer als

schmalere Riimpfe®, sagt Tymen. Fiir Se-
rienboote sehen die strengen Mini-Re-
geln sieben Segel vor. Also wiihlen die
meisten Segler Sturmsegel, Fock und
Groff, zwei Spinnaker sowie den rollbaren
Leichtwind-Turbo Code Zero.

Unter Deck sieht der Pogo 2 gut ge-
finished und niichtern aus. Im direkten
Vergleich zu seinem Vorginger Fillt das
Konzept der frei tragenden Rumpfschale
noch mehr auf, denn es fehlen die vielen
Schotten. Dort werden mehr Spanten und
Stringer eingesetzt. Dem Raumgefiihl
kommt die offene Bauweise jedoch zugute
—der Pogo 2 ist ebenfalls drei Meter breit.
Natiirlich ist auch hier Stauraum wegen
des Festauftriebs rar, Deshalb hat sich Mi-
ni-Enthusiast Immo Anfang aus Hamburg
fiir seinen Pogo 2 ein Regal fiir Kleinteile
aus Schaumplatten selbst gebastelt. Ge-
wicht: knapp zwei Kilogramm. Hiibsch
sind aufferdem das Finot-typische Klapp-
schiebeluk und der schrige Ausstieg.

Im Cockpit hat sich das Layout im Ver-
gleich mit dem Pogo 1 drastisch veriindert.
Kein Wunder, denn der Design-Auftrag ist
an Groupe Finot gegangen, nicht an den
erfolgreichen Pierre Rolland, der der put-
zigen Namensvergabe bei Minis treu ge-
blieben ist. Rolland hat einen eigenen Se-
rienmini namens Dingo aufgelegt, das De-
sign des Rekordsiegers Sebastian Magnen
heifit Ginto. Manuards TipTop wird vom
Magnen-Design fiir den amerikanischen
Markr gekontert und heifit TamTam.

Rollands Interpretation der perfekten
Plicht dufiert sich vor allem in der grofien,
flachen Cockpitwanne mit dem einge-
bauten Hocker am achteren Ende, unter

»GrolRe Breite schafft
Stabilitat und
Alternativ-Komfort«

dem griffbereit die Rettungsinsel verstaut
ist (Vorschrift). Das Cockpit ist etwas brei-
ter als beim Pogo 1. Auch auf dem Pogo 2
sind die Blitter iiber eine Spurstange ver-
bunden. Besonderheit: Es gibt eine Pinne
auf jedem Blatt statt einer zentralen.



Ein Test-Sprint mit dem Boot von
Heina Dannemann aus Cuxhaven bei
Starkwind hat einen durchweg positiven
Eindruck hinterlassen. Aber auch den,
dass die Ausschlige der Ruder in Boen
etwas zu gering waren. Wird der Kurs der
Kleinyacht mithilfe sauberen Trimms un-
terstiitzt, gibt es weniger Probleme mit
Aus-dem-Ruder-Laufen. Schwierigkeiten
bereiteten aber die Fersen und Fufibal-
len, denn die Abstiitzleisten im Cockpit
scheinen etwas zu niedrig; unbequeme
Haltung oder Abflug nach Lee bei grofier
Kringung sind programmiert. Eine Baga-
telle vielleicht, allerdings freuen sich ge-
rade Minisegler iiber gute Abstiitzung, da
sie mitunter stundenlang in einer Stellung
ausharren miissen und schnell kleine Un-
stimmigkeiten in der Ergonomie aufge-
zeigt bekommen.

Vor Alleinstellungsmerkmalen kann
sich der Zero kaum retten: Hubkiel, ge-
schlossenene Plicht, hiibscher und zu-
gleich funktionaler Niedergang sowie
Spezialrigg mit innerem Wantenring. Wen
wundert’s? Stardesigner Marc Lombard
aus Frankreich zeichnet fiir den Zero ver-
antwortlich. Das Boot ist wie viele andere
Serienminis ein direkter Abkémmling der
erfolgreichen Protos des Konstrukteurs.
Zwar teilen Einzel- wie Se-
rienbauten eine eher kasten-
formige Silhouette als Fern-
erkennungsmerkmal. Doch
das bereits 2002 konzipierte
Boot ist nicht zu unterschat-
zen, Zwar wird es in nicht so
grofien Stiickzahlen gebaut
wie der Pogo 2 (Baunummer
80 liuft bald vom Band).
Doch mischen die wenigen
Zeros bereits gut in der Seri-
enwertung des Minitransat
mit.

Als Fast Zero ist das Lombard-Design
sogar fiir die Wahl zur Europidischen
Yacht des Jahres 2006 (YACHT 21/05)
nominiert worden. Der Grund: ausge-
prigte Dualitit, die Fihigkeit, Tugenden
aus [ahrten- und Regattabereichen zu
vereinen. Denn nur selten trifft man am
Markt Boote, die hochseetauglich, sicher,

aufregend und schnell zugleich sind. Und
dabei aufgrund der grofien Rumpfbreite
im Inneren sogar einigermafien komfor-
tabel — wobei Komfort eindeutig der
schwichste Trumpf des Zero ist.

Das Zero-Rigg trigt keinen eingin-
gigen Namen, zihlt aber zu den genialen,
minitypischen Merkmalen (auch ,Iralian
ring“ genannt). Sein Prinzip: Die Ober-

Einwohnen erfor-
derlich: Das Zero-
Interieur ist nackt,
aber groBziigig.
Kein Serienmini
hat groBere Sitz-
und lichte Héhen

Serienminis TEST

wanten werden mithilfe einer Saling lot-
recht zur Deckskante geleitet, die Basis
des Riggs ist also sehr breit und verbietet
iiberlappende Vorsegel. Die Piittinge fiir
die unteren Vertikal- und die Unter-
wanten befinden sich so weit innen wie
moglich (am Kajtitdach), sodass grifiere
Vorsegel zwischen den Wanten hindurch
geschotet werden kénnen. >




TEST Serienminis

Maximal variabel: Uber
das schrige Klappluk
wird, wenn offen, eine
Sonnenblende geschoben

Ein Vorteil

kleiner Seeschiffe:
Speziell der Zero-
Mast ist direkt
vom Niedergang
aus erreichbar. Fiir
Eigner Roland
Conrad war das
kaufentscheidend

Der Segelplan wird so ausgewogener
und moderater, das Mastprofil kann leich-
ter ausfallen. Serienboote wie die Sun-
beam 26 oder Jeanneaus Deckssalonyach-
ten machen sich diese Technik ebenfalls
zu Eigen, allerdings ohne Unterwanten-
Saling.

Unter Deck dominiert Weifi den Ze-
ro. Zwar sorgen die grofien Fenster im
Aufbau und die Fluchtluke im Heck fiir
viel Licht im Schiffsinneren. Aber es sich
dort gemiitlich zu machen bedeutet doch
eine Herausforderung an die Kreativitit.
Zumal der Kielkasten den bereits winzig-
kleinen Fufiraum weiter reduziert. Eigner
Roland Conrad aus Kiel hat jedoch keine
Probleme mit der Platzbeschrinkung und
sein Boot sogar eigenhindig von der
Werftim spanischen Tarragona nach Kiel
gesegelt.

Wie zu erwarten war, tiberzeugte ihn
vor allen Dingen der ausgetiiftelte Nie-
dergang mit Sonnenblende. Den Mast
kénne man sogar von der Luke aus errei-
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Rahmenhandlung: Zwischen
duBerem und innerem
Wantenring kann ein gréBeres
Vorsegel geschotet werden

chen, schwirmt er. Wenn Pogo-Fans sich
auf die Erfahrung der Werft Structures
berufen, bringen Zero-Fans den Hollin-
der Leo Voorneveld ins Spiel. Denn als
einer der bestinformierten Mini-Freaks
iiberhaupt (er pflegt die legendiire Seite
www.minitransat650.com) kiimmert er
sich um die Entwicklung des Boots. Die
deutsche Seite: www.classemini.de

Keine Frage, Serienminis sind bezahl-
bare, schnelle, gut segelnde, aufregende,
noch bewohnbare, aufilerdem hochsee-
taugliche Yachten. Dariiber hinaus trai-

Klassentreffen:
Nie zuvor in
Deutschland
haben Mini-

Freaks ihre

Boote an einem

Ort versammelt

Vordelingong '...........0.. 000l 1100 kg
et T PSR R R O SR R S 25m?
GroBer Spinnaker ... ... ... ca.80 m*
Grundpreis . . .. . ... 32936 Euro

Werft/Vertrieb MOS Compasites S. L. Nave 5, Pol
Industrial 5-19, Riera d'Esclanya, E-17255 Begu

© Intelligente Einstiegsluke mit Sonnenblende

© Einfach trailerbar durch Hubkiel und Kipphénger
© Rigg erlaubt andere Segelkonfigurationen

@ Silhouette eines kompakten Boots

© Beengtes spartanisches Interieur

ler- und durch den vorgeschriebenen
Festauftrieb unsinkbar. Da Minis trotz
ihrer geringen Linge eher seetaugliche
Tiefwasserschiffe als Daysailer sind, wun-
dert es kaum, dass auch in Tidenrevieren
reges Interesse an ithnen besteht. In Hol-
land, Belgien und Frankreich befinden
sich die grofiten Fangemeinden der ro-
busten kleinen Yachten in Nordeuropa.
Wenn der kleine Boom hierzulande so
weitergeht, gehort Deutschland vielleicht
eines Tages ebenfalls dazu.
Matthias Beilken
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